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Sandrine KRIKORIAN, Bergers et moutons de la Crau a lalpe. Pastoralisme ovin
et transhumance de la Prébistoire & nos jours, Norderstedt, BoD, 2021, 438 p.
Le livre de Sandrine Krikorian nous fait découvrir sur la longue durée la vie
pastorale de ce territoire craven intimement liée 4 la transhumance. La plaine
de la Crau est un espace original, anciens cones de déjection de la Durance,
marqué par une forte sécheresse estivale et balayé par le mistral. Ces vastes
étendues de galets a la végétation steppique de la Crau seche sont dénommées
coussouls.

Louvrage s'articule autour de trois parties organisées de fagon chronologique,
au sein desquelles I'accent est mis sur certaines thématiques. La premiére court
de la Préhistoire a la veille de la Révolution francaise. La présence de I'éle-
vage remonte 2 ’Age du Bronze comme en témoignent des traces d’enclos.
Les Grecs occupent ensuite la plaine évoquée dans le mythe d’'Hérakles. La
période romaine voit un essor de 'élevage se traduisant par la construction
de vastes bergeries ; la transhumance est attestée mais des questions se posent
encore sur les distances parcourues.

La seconde moitié du Moyen Age est marquée par le développement de la
transhumance. Aprés Pan mil, linstallation de communautés monastiques
dans les Alpes entraine la mise en place d’un nouveau mode de transhumance
hivernale avec la venue des troupeaux de religicux alpins en Crau durant la
mauvaise saison. A partir du x1v* si¢cle I'élevage en progression dans le pays
d’Arles favorise 'expansion de la transhumance estivale, dénommée aussi «
grande transhumance », dominée par des laics, troupeaux de grands proprié-
taires (3 000 2 5 000 tétes), mais aussi regroupements de plus petits, fréquen-
tant la Lozere, le Vercors ou les Alpes du Sud.

Au xvr¢ siecle une nouvelle donne apparait en Crau avec la construction A par-
tir de 1554 du canal de Craponne, qui va amener les eaux de la Durance, sur
cette plaine desséchée. Ce périmétre irrigué connait par la suite diverses exten-
sions jusqu’a la veille du premier conflit mondial. La destination premicre du
canal est I'utilisation de la force motrice de I'eau, mais son concepteur souhai-
tait aussi développer I'agriculture (vignes, oliviers et prairies). Au détriment
des coussouls nalt une Crau irriguée ou verte avec un nouveau paysage et une
économie agricole devenant rapidement complémentaire de I'élevage.
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Au xvire et xvirre siecles la plupart des troupeaux sont alors composés pour
moitié de brebis et de moutons, ce qui atteste d’'une bonne valorisation de la
laine. Les propriétaires de troupeaux sont divers : religieux, administrateurs du
roi, nobles, marchands, avocats, bourgeois, communauté d’Arles... La vie des
bergers en Crau, comme d’ailleurs en estive, nest pas facile ; sur chaque cous-
soul se trouve une cabane en roseaux proche d’un puits avec A cdté une érable
rudimentaire abritant les 4nes, auxiliaires importants lors des transhumances.
Sont ensuite évoqués les chemins de la transhumance, drailles et carraires,
empruntés pour se rendre sur les alpages et les droits payés par les bergers aux
seigneurs locaux ou aux communautés, péages et pulvérages pour I'essentiel.
Les déplacements des troupeaux, encadrés par les bergers ayant a leur téte le
baile, sont comparés par le géographe Philippe Arbos & des « armées de bétail »
cheminant selon une « ordonnance militaire ».

La deuxi¢me partie de 'ouvrage va du lendemain de la Révolution francaise
3 la fin de la Seconde Guerre mondiale. C’est au début de cette période que
saffirme la « mérinisation » du cheptel craven, suite & 'importation de méri-
nos d’Espagne & Rambouillet initiée sous Louis XVI, puis poursuivie & partir
de 1795 (traité de Bale). Cette race a une laine trés fine ; son développe-
ment et sa diffusion sont liés & la Mesta, puissante organisation pastorale et de
transhumance d’éleveurs espagnols fondée au x1r siecle. En 1805 est créée la
bergerie impériale d’Arles dotée d’'un troupeau de mérinos. Les Provencaux
furent au départ réticents a 'introduction du mérinos dans les croisements.
Cependant peu a peu la « mérinisation » des troupeaux cravens saccélere a
partir de la bergerie (supprimée en 1825), mais aussi grace a la contribution
d’éleveurs achetant des mérinos. Le croisement de la race locale avec les béliers
mérinos entraine la création de races métisses, dénommeées mérinos d’Arles
ou de Crau. Au milieu du x1x° si¢cle, la race est fixée « animal rustique, bon
marcheur, taille moyenne, de grandes cornes et une toison de haute qualité ».
Au début du x1x° siecle, six grandes carraires, jalonnées de lieux de paturage
et d’abreuvage (relargs et poussadous), sont répertoriées, permettant d’ache-
miner les troupeaux vers les montagnes des Alpes du Sud, mais aussi du Ver-
cors, de I'Oisans et du Piémont. Précédé des chévres et des menons, souvent
dotés de grosses sonnailles, les redons, le troupeau avance. Les 4nes, chargés
des bagages, des ustensiles pour fabriquer le fromage et des agneaux naissant
au cours du voyage, ferment la marche. Le parcours fait d’une succession
d’étapes, se déroule de la mi-mai 4 début juin pour la montée, tandis que la
descente s’étale de la mi-septembre 4 la mi-octobre en fonction des conditions
climatiques.

Lauteure sintéresse ensuite a 'architecture et a 'agencement de 'habitat ru-
ral : mas, bergeries et cabanes de bergers. Elle évoque aussi la vie laborieuse
des bergers dans la Crau et sur I'alpe, puis analyse la vie pastorale lors des
deux conflits mondiaux. Les registres de transhumance établis depuis 1915
fournissent des indications permettant de suivre cette activité, tant au niveau
des effectifs que des sites d’alpage. Ils montrent aussi I'évolution du cheptel
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en faveur des brebis, amorcée dans le dernier quart du xix° siécle, liée & une
orientation de I'élevage centrée sur la production de viande.

Entre la Premiére et la Seconde Guerre mondiale, la plaine est marquée par
une deuxi¢me phase de changements entrainant un nouveau recul des cous-
souls. En effet, & partir de 1917 sont installées les premiéres bases militaires.
Lors de 'occupation allemande, les populations locales sont réquisitionnées
pour édifier des tas de galets afin d’éviter les atterrissages de parachutistes ou
de planeurs alliés. Durant le second conflit mondial, la transhumance vers
I'Ttalie sinterrompt et d’anciennes (Gard, Lozére) ou nouvelles destinations
(Savoie) sont mentionnées dans les registres.

La troisitme partie s'étend sur la période allant de I'aprés-guerre a nos jours.
Elle débute par la présentation des marchés et des foires qui rythment depuis
le Moyen Age I'économie pastorale, notamment celles de Salon-de-Provence
et d’Arles, précédant en mai la montée vers les alpages et en automne le retour
des troupeaux dans la plaine. Lieux privilégiés d’échanges entre marchands et
éleveurs, mais aussi de contacts entre éleveurs et bergers ou propriétaires de
paturages, ces foires sont aujourd’hui des manifestations davantage patrimo-
niales accueillant de nombreux visiteurs.

Lauteure évoque le foin de Crau, production réputée de la Crau irriguée, bé-
néficiant depuis 1941 d’une aire géographique, reprise en 1958 lors de sa re-
connaissance en appellation d’origine. En 1997 le foin de Crau devient AOC,
puis AOP. Trois coupes de foin sont réalisées de mai & septembre ; le regain
est destiné au paturage des troupeaux, du retour des alpages jusqu’en février.
Ensuite le cheptel valorise les coussouls, cette période correspond a I'agnelage.
Ce foin réputé, naguére destiné essentiellement a la nourriture des chevaux
de trait, est vendu dans toute la France et a I'exportation (haras). Lirrigation
gravitaire alimente la nappe phréatique de Crau, qui est a son plus haut niveau
en été. Le livre traite ensuite du nouvel engouement pour la laine de mérinos
a travers la manufacture Brun de Vian-Tiran de Llsle-sur-la-Sorgue.

Si la transhumance pédestre perdure au xx¢ siecle, elle est concurrencée de-
puis la fin du siécle précédent, par la transhumance ferroviaire, permettant
un déplacement rapide des troupeaux et un acces a des paturages plus loin-
tains notamment savoyards. A partir du début des années 1960, le transport
des troupeaux en camion saffirme, il remplace les deux précédents dans les
années 1970, devant la difficulté du transport pédestre (circulation, réglemen-
tations sanitaires) et le colit du ferroviaire. Ce nouveau mode de déplacement
trés rapide permet d’acheminer les troupeaux du lieu d’hivernage au bas de
Ialpage, le seul inconvénient résulte de 'amplitude thermique brutale subie
par les animaux. La vie sur I'alpage saméliore avec des cabanes mieux équi-
pées et ravitaillées (héliportages). Le retour du loup dans les années 1990 est
venu compliquer la vie des bergers. Si les textes du xviir siecle mentionnent
la présence de femmes sur les alpages accompagnant leur mari, le métier de
berger sest féminisé depuis 'avénement du transport par camion et davantage
encore depuis une vingtaine d’années.
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Le livre se termine sur les nouveaux enjeux patrimoniaux et environnemen-
taux, ainsi que sur les représentations du berger, du pastoralisme et de la
transhumance, tout d’abord 2 travers des auteurs (Frédéric Mistral, Alphonse
Daudet...), des peintres (Emile Loubon, Théodore Jourdan, Jules Agard...),
puis des fétes religieuses (pastrage) et celles de la transhumance. Une réserve
naturelle est mise en place en 2001 en Crau afin de protéger la derniére steppe
d’Europe.

Létendue des coussouls s'est rétractée au fil des siecles. Des 50 000 ha de cous-
souls originels, il ne reste plus que 29 000 ha 4 la fin du xvir® siécle en raison
notamment de lirrigation permise par le canal de Craponne. Aujourd’hui
seulement 8 900 ha de steppe perdurent. Le développement des activités
militaires et de l'agriculture, les aménagements divers, la construction d’axes
routiers ainsi que I'étalement urbain ont soustrait d’importantes surfaces step-
piques, mais la Crau demeure une terre d’élevage extensif et un des poles
majeurs du pastoralisme régional.

Louvrage de Sandrine Kirkorian permet de suivre sur le temps long I'activité
pastorale liée a la transhumance sur cette plaine et montre sa permanence
en dépic des mutations spatiales, techniques et économiques. C'est un livre
richement documenté avec une bibliographie sélective permettant d’appro-
fondir certains sujets, mais aussi avec des citations et des notes infra-paginales
bienvenues. Au final, une somme fort intéressante sur cet espace craven qui
comme 'a écrit Régis Bertrand dans sa préface est « d’autant plus original qu’il
est situé dans un des départements les plus peuplés et urbanisés de France ».

Philippe MOUSTIER, UMR 7303 TELEMMe, Aix-en-Provence

Frangois-Paul Branc, Lanoblissement par lettres en Provence et les réformes de
la noblesse sous le régne de Louis XIV, Toulouse, Presses de 'université de Tou-
louse 1 Capitole, 2021, 748 p.

Lauteur avait présenté il y a un demi-sie¢cle une thése magistrale consacrée a la
noblesse provengale sous Louis XIV. Le tome 2, un dictionnaire des familles,
qui est un condensé critique des piéces présentées aux enquéteurs avec leurs
décisions, suffirait 2 lui seul A justifier la publication de cette recherche (il a fait
'objet d’un compte-rendu dans Provence historique, fascicule 265).

Le tome 1 est I'étude en deux parties de I'application en Provence pendant
environ trois quarts de siécle, d’'une décision royale particuli¢rement impor-
tante tant par son contenu que par sa signification, financiére au fond, fiscale
en la forme.

La comparaison des deux versions révele une réécriture ponctuelle de la pre-
miére sans changement au fond : le sujet imposait les choix adoptés, le plan
général et les modalités de traitement de sources essentiellement juridiques.
Le lecteur pourra étre dérouté au premier abord, mais il trouvera son bonheur
dans les listes de bénéficiaires (p. 77-83 et 94-95), et dans les nombreuses



